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La force de I'automatisme, la précision du quartz. (o) e Tour de Corse est attaché a son histoire. viennent en force : trois Stratos, récemment
, . . , . . (&) et une fois de plus, nous allons vous homologuée pour Lancia et.. cing Spider 124
L'autonomie, apres chargement complet de I'accumulateur, est de 6 mois environ. ) parler.d’anniversaires, d'exploits qui Abarth pour Fiat. Avec uniquement des‘poeintures
g o) sont restés ancrés trés forts dans nos derriére les « cerceaux » : Munari, Andruet,
- [ mémoires passionnées. Il faut dire-qu'en Ballestrieri, Darniche, Bacchelli, Alén, Pinto,
= presque six décennies d’existence, Pianta.. Et puis il y a aussi 'équipe Alpine=
L |Q les routes corses, lors de Tours disputés Renault, encore Championne du Monde en titre
& ‘ le plus souvent sous les premiers‘frimas avec des voitures pour Nicolas, Larrousse,
v : automnaux, comptent en quantité des exploits Thérier mais ‘aussi Serpaggi et Manzagol,
mémorables. Les lieux, cette montagne jetée de fidéles et sérieux adversaires corses.
a la mer par enchantement veut ca, dure, Les titres de Champion de France ne sont pas
éprouvante, sans cesse changeante.. plus j joués et cela nous vaut la aussi un plateau v B
. exceptionnel dans le Groupe 2 de ['époque :
On remonte de quarante ans dans I'histoire Jean-Francois Piot sur sa Renault 17 Gordini
dePépreuve, en 1974 trés exactement. L'épreuve officielle, deux Alfa d'usine pour Fréquelin.et
s'annonce merveilleusement. Le nombre. = = Beguin, une.lzancia pour Prégliasco, une Renault
d’engagés dépasse la centaine et tousiles'bons 12 Gordini pour Coetmeur, 'un'des prétendants
observateurs's’en félicitent. Jamais ce nombre == " au titre, et surtoutJean—= Louis Clarr toujours
symbolique avait été franchi. En 1972, derniére si.brillant sur son Opel Ascona.Jean= Louis va
année avec des prototypes au départ et méme' faire-le Tour de Corse de sa vie et.s'imposer
% - 'en-1973, premiére.année du tout nouveau. _ _ (il nous raconte sa course, pages 18]. v
Chag;npgpnné_ffdu Monde, on ne dépassait pas " Quarante’ans plus tard, il iou;ours aupres
5@ veitures. Une petite parenthése qu'ﬁlnous © - .de nous, plus enthousm—;s que jamais, n\bus ¢
£ = falt savdd‘efamleux encore les quelqués:. ~= - ' motivant sans cessé.. Au'devant de la pourse
Ky 253 équipages qui figurent aujourd’ hui'sur les récentes Stratos auront raison de g
- la liste dés inscrits pour cet‘te édition 2014 4™ l'orgueilleuse armada | Fiat et Andruet va se §
. = dt Tour Historique. |l v‘éay ‘avoir de Ianlmatlc_y,ﬂ défaire de toute I'adversité et donner a Lancia
oL “dans Ile desBeauté... . r&ﬁ | fb fetala Stratos..) 'une de ses plus belles Y
i etta-paren‘thfse-refermee il convient de "o Victoires et le titre. Quarante ané'I rés, il est
A »'" soullgner la qualité du plateau pour-cette édition toujours sur la ligne de depa;t— avec ['état,
‘%4 <74 Le titre mondialin'est pas ttribué #=d'esprit d'un jeune premier et la erme |ntefn't|on
:3_ .- et la fin de saisen arrive. Cela “jouer entre d_ajouter utre Tour de Cors a son Iong
- : -J_anmé'et Fla} Les flrnges ltallenn.es_cousmes “palma H’épeau bas I i ¢ ' . 1
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En 2013, Porto-
Vecchio a organisé
un départ du

Tour de France
cycliste mémorable.
Les courses
cyclistes se
multiplient sur

les hauteurs

de la ville et

des alentours.

Elu en 2005,
Georges Mela

a d’emblée fait
des activités
sportives et des
compétitions
organisées sur
le territoire de
la ville un vecteur
d’'image et de
dynamisme.

PORYO-Y ,CHIN

samedi 29 mars 2014 |

% AN
Porto-Vecchio

POUR LA PREMIERE FOIS DE SON HISTOIRE,

LE DEPART ET LARRIVEE DU TOUR DE CORSE
HISTORIQUE SE FONT DEPUIS PORTO-VECCHIO.
LA CELEBRE CITEE DU SEL FAIT AUJOURD’HUI
DU SPORT L’'UN DE SES THEMES MAJEURS.
SON MAIRE, GEORGES MELA, S’EN EXPLIQUE...

Monsieur Mela, par le passé, Porto-Vecchio

était un point de passage du Tour de Corse

lorsque I’épreuve était un rendez-vous majeur

du Championnat du monde. Et les routes

de P’arriére-pays ont souvent été le cadre de joutes
mémorables. Ce lien historique a pesé dans

ce partenariat de la ville avec le Tour de Corse
Historique ?

Vous avez raison de souligner ce passé de Porto-Vecchio avec
I'histoire du Tour de Corse. La ville était alors un regroupement
trés attendu ou chacun pouvait reprendre son souffle. Et les
épreuves chronométrées de IAlta-Rocca, le col de Bacinu, les
épreuves qui montaient dans la forét de I'Ospédale vers Zonza ou
chez notre ami Félicien Balesi de Quenza déplacaient le public en
masse. Souvent, tout cela se passait de nuit dans une ambiance
absolument incroyable. Ce n'était pas toujours facile a suivre.
Jétais encore jeune mais ces souvenirs sont toujours trés
présents dans mon esprit. Je suis toujours resté passionné par
ce genre dépreuve. Rien que pour ces raisons, je suis trés fier
aujourd’hui de voir le Tour de Corse Historique partir de notre ville.
Et puis, cette épreuve est organisée par deux porto-vecchiais,
ne loublions pas. José Andréani et Yves Loubet, toute I'équipe de
IASA Terre de Corse, déploient une énergie incroyable et une

Tour de Corse
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passion sans commune mesure dans lorganisation de cette
épreuve qui connait aujourd’hui un succés remarquable qui na
plus rien d'insulaire et qui dépasse méme les contours de
I'hexagone. Que l'épreuve revienne un jour a Porto-Vecchio

était peut-&étre écrit dans la logique. Dés les premiers échanges,
jai tout de suite assuré José et Yves d'un soutien total de la
commune..

Avec prés de 250 équipages au départ,

que vous inspire le succés de cette définition
Historique du Tour de Corse ?

Le succeés est dans un premier temps & mettre au crédit des
organisateurs eux-mémes. A la ferveur, a I'enthousiasme, a la
passion, au professionnalisme qu'ils mettent dans l'organisation
de I'épreuve. Yves Loubet apporte toute I'expérience de sa belle
carriére internationale. Ca se voit de suite. Cest vrai que

je trouvais curieux que des porto-vecchiais naient pas la
solution pour mettre en place un Tour qui sélance et qui revienne
a Porto-Vecchio. A cette période de I'année, un événement

de cette ampleur est une trés grande richesse pour la ville

et sa région. Comme je lai dit, ce succés est dU a un engagement
humain remarquable et a lattrait de la région en arriére-saison.
Sur un plan sportif, on retrouve aussi au départ des pilotes et
des voitures qui par le passé, ont écrit 'histoire de cette épreuve.

Quel accueil spécifique la ville réserve

aux équipages ?

On a voulu faire du Tour Historique un événement majeur et toute
la ville se trouve mobilisée. C'est aussi le fruit de cette
collaboration étroite entre José, Yves et moi. De lourds
aménagements ont été mis en place pour accueillir les équipages
et ces splendides voitures au niveau du port pour les
Vérifications et en centre-ville, prés de la mairie, pour le départ.
Cela n'a pas été simple car la place est comptée au coeur de la
ville mais nous y sommes parvenus. Il sagit d'un soutien franc et
massif de la commune et une collaboration de tous les instants
avec la mise a disposition de tous les moyens de la ville pour que
la réussite soit totale.

Pensez-vous que la population corse entretient

des liens particuliers avec le sport automobile ?
Cest vrai quiil y a toujours eu une chaleur particuliére auprés des
pilotes. Un sentiment trés fort a toujours existé. Et puis ne serait-
ce que par la médiatisation de ces épreuves. Cela se perpétue

de génération en génération. Il y a aujourd’hui ce magnifique T
our de Corse Historique mais aussi Iépreuve moderne du
championnat ERC, entre le 5 et le 7 novembre, ol la commune
s'est positionnée pour en donner le départ. Ici, leffervescence
monte jour aprés jour et ca me fait vraiment chaud au cceur.

Depuis le départ, trés médiatisé, du Tour de France
cycliste I’an passé, on a I'impression que Porto-
Vecchio fait du sport I’'un de ses thémes majeurs ?
Cela a été 'une de mes volontés aprés avoir été élu en 2005
maire de cette belle commune. Je voulais a travers I'ensemble

des activités de la ville et du territoire que I'on puisse dire un jour
que Porto-Vecchio est bien une terre de sport. De compétition
mais aussi de possibilité de stage pour I'entrainement et la mise
en forme de sportifs et dathlétes, pour toutes les disciplines.

On va sans doute accuelllir trées prochainement des stages

de rugbymans. On monte progressivement en puissance.
Maintenant, c'est vrai de dire que cette volonté a pris une
dimension toute particuliere lorsque jai réussi en 2009 a négocier
avec Christian Prudhomme, le directeur du Tour de France,

le départ de cette épreuve, pour 2013, depuis Porto-Vecchio.
Depuis, il y a eu toute une effervescence autour des activités
sportives proposées. Je crois qua loccasion du départ du Tour,

on a su démontrer clairement nos capacités et notre savoir-faire
a gérer des événements d'envergure et des grandes compétitions.
Et on s'inscrit dans cette ligne car non seulement il sagit

d'un vecteur social trés important mais aussi économique dans

la mesure ou de tels événements allongent considérablement

a saison en Corse. Cette année, on compte une compétition
d'envergure supplémentaire avec le semi-marathon de Porto-
Vecchio en octobre. On a aussi le Classic Tennis Tour en mai avec
pas mal de vedettes et ou I'on compter 2 500 & 3 000 spectateurs.
Aujourd’hui, cet engagement est devenu bien plus qu'une volonté,
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—_Au mois de mai, le Classic Tennis Tour déplace un
public important et compte sur de nombreuses
vedettes de_ Ia_ discigline pour véhiculer son image.

Bien positionnés

dans le
calendrier, les
c'est devenu tout a fait naturel et ca ne va événements est trés important. En judo, en gymnastique,
% que samplifier & l'avenir. Il faut dire que la sportifs sont en handball, en danse, les sportifs
] région et les alentours de Porto-Vecchio, devenys un porto-vecchiais comptabilisent succés
Q entre mer et montagne, se prétent complément et médailles. Et bien sdar, la ville a compté
(&) g ragne, se pr , important - j =
magnifiquement a cette politique. Ceest un de Pactivité des pilotes automobiles de grand talent
Q complément important de lactivité touristique isti comme Yves Loubet ou Claude Balesi.
o] f touristique
habituelle. habituelle. . . .
5 Il faut dire Vous évoquiez I'impact du sport
o Porto-Vecchio compte de qu'entre mer dans I’économie de la ville.
- nombreux sportifs de haut niveau et montagne, On peut le quantifier ?
P o P q
international. Elle compte et a la région Clest toujours quelque chose de difficile
compté par le passé nombre se préte a faire avec précision mais il est indéniable.

de pilotes automobiles trés gad:is(;“:iliis::?;ien nets On parlait tout & I'heure du Tour de France

réputés. Comment Porto-Vecchio trés variées. cycliste, on sait que pour une ville de
soutient ses sportifs ? départ, et pour les quelques années qui

Oui tout & fait. Nous avons par exemple Astrid suivent, cela représente une manne de dix
et Priscillia Gneto en judo qui comptent parmi les meilleures & douze millions. Le Tour de Corse Historique
en France. Priscillia est revenue des derniers jeux olympiques draine une population importante, aussi. Il y
de Londres avec une splendide médaille et Astrid vient de s'illustrer a les équipages, prés de 250 cette année,
aux championnats d’Europe. On voit quiil y a une pépiniére les mécaniciens, les accompagnateurs, du
de jeunes qui exercent leurs talents tout au long de lannée public souvent en masse, une médiatisation
et qui constituent la richesse de notre ville. Lorsquiils sont a importante. Cela fait beaucoup de monde
lextérieur, ce sont nos ambassadeurs. La ville soutient laction et cela ne peut-étre que du pain béni pour
de ces sportifs, de facon médiatique. Il n'y a pas daide la ville et au-dela, pour toute la Corse car
particuliere financiére possible mais au niveau de leur structure, Iépreuve a aussi le grand mérite de faire
il y a une trés forte volonté de Porto-Vecchio daider le tissu découvrir les merveilleux paysages de lile.
associatif local et ses bénévoles. La ville verse chaque année A ce titre, le Tour de Corse Historique agit
plus de 700 000 € aux diverses associations sportives, ce qui comme un remarquable coup de projecteur..
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Le tour de Corse historique s’appréte a
célébrer sa 14°™ édition : je crois pouvoir
dire qu’il est devenu le rendez-vous labélisé
de tous les amateurs de voitures sportives
mythiques. Mais si la tradition lui donne sa saveur,

des nouveauteés renouvellent son intérét. Lidée d’un tour
de Corse est par ailleurs un réve que tout un chacun
peut réaliser... ou non. Il suffit de le vouloir comme les
organisateurs de ce tour automobile atypique I'ont voulu.

On imagine d’ailleurs assez bien qu’un tour de Corse
s’inscrive dans une sorte de projet de découverte
environnementale parce qu’il s’effectue toujours dans un
panorama exceptionnel dont les décors sont la justification
méme de sa création et de son existence. Le tour de Corse
historique mélange engouement pour I"automobile et amour
de la nature. Il n’est pas seulement une épreuve sportive
sortie de I'imagination de quelques nostalgiques passionnés
de mécanique et de vieilles voitures illustres. Il est devenu
une manifestation écolo-sportive qui rend hommage a des
hommes qui ont incarné le sport automobile a travers leurs
voitures et dont les noms restent comme des flambeaux
éternels dans I'histoire du sport. Je crois d’ailleurs que ce
sont les hommes qui ont rendus célebres leurs voitures

et non l'inverse.

Alors, du 6 au 11 octobre, sur les routes corses entre
Porto-Vecchio et fle Rousse en passant par Porticcio et Porto
pour revenir ensuite a Porto-Vecchio, nous verrons comme
une manifestation de souvenirs anciens, Alpine-Renault
A110, Lancia Rally 037, Alfa Romeo Giulia, Jaguars MK2,
Renault 5 turbo, Ford Escort RS... rivaliser pour une course
dont le résultat a mes yeux, importe peu. Inutile de vous

dire que la Corse est belle mais je suis convaincu que les
participants de ce tour de Corse historique s’en apercevront
s’ils ne le savent pas déja. Je leur souhaite a tous un bon tour.

Dominique BUCCHINI

= CORSE
\' CORSICA

Ici, on ne broie pas du noir...
On voit la vie en couleurs toute Pannée!
Colorez vos envies dans toutes les nuances possibles...

Porto, vos vacances... en couleurs!

—_—

TITITT

Partenaire du Tour
de Corse Historique

o S , .
; L 4
JE e Organisation .
" des Mations Unias -
Commune d'CHa Porto pour I'éducation, -
la sclenco ot la culture

otaAPORTO

Golfe de Porto : calanche de Piana,
golfe de Girclata, réserve de Scandola
Inscrits sur la Liste du patrimoina mandial
on 1883

www.porto-tourisme.com




En historique,
le talent
n'attend pas
le poids des
années. La
preuve : la
remarquable
performance
du jeune
suisse (18 ans)
Jérémie Toedtli.

o
Q
Q
7
o

Tour de Corse
Historique 2014

La pluie est
venue arroser
les quarante
ans de la

’AN PASSE, UN P NG R L o dAlpine

dans le premier

TEMPS MAUSSADE 4 b P EE 4l championnat

du Monde de

REGNAIT SUR LE Rl /7" e Ihistore

Le Tour de Corse

PARCOU RS DU TOUR ' - - ..- | i T .. 3 ! s ;Iéitigréiqdueefg;:learit g;rzlslvsellancé a I'histoire magique de cette
DE CORSE HISTORIQUE, — ' ] . . i I'événement. :

RENDANT PARFOIS LES L & - Fa
ROUTES UN PEU PLUS
GLISSANTES. HISTOIRE

DE TROUBLER LE

Bon, pour cette premiére étape entre Tle-
Rousse et.. lle-Rousse et comptant deux
épreuves chronométrées, tout le monde n'a
pas forcément une parfaite maitrise du
pilotage nocturne. A Speloncato, terme de la
premiére ES, le public est venu en masse

JEU ET DE PIMENTER
PLUS ENCORE L'ISSUE . e SO S e o
D,UNE COU RSE TRES » ' ; —— o connait et il relégue, au terme des 8 km, Erik

ANlMEE sur les routes Comas a 4 secondes avec sa belle Lancia
ooo corses a la Stratos et derriére, les écarts se creusent

poursuite du plus encore. Dans I'épreuve suivante de
Spectre ? Non,

; . Montemaggiore (10 km), Jean-Claude remet le
2?-:-?,:,?2?::@ couvert, toujours devant Comas, Valliccioni (RS
jusqu'au terme Turbo) et la Ford Escort RS du suisse Toedtli,
de I'épreuve le fils de 18 ans, pas le pére sur une autre
thenmagnlflque Ford. C'est donc en beau leader que le célébre
Martin DB5S tandem « Andruet/Biche » revient a lle-
admirablement Rousse. A 73 ans, excusez du peu ! Pas mal
restaurée. Et aussi Vaison sur sa petite Talbot Samba
LI (6&me) ou Rédélé (76™) sur une Alpine 1800

égratignure \ ) . . e
sur sa belle toujours aussi magique a voir évoluer. Moriére

carrosserie...

Cette année,
‘ : Tig % . : = . : 2 - I'épreuve
F"*’ S, 3 B ] : , T R 1 k : - - renouait avec
! e e ‘ r :  —— : - o =~ |- - ; ' la longue
e o : = = : ) ' B : - ; " " tradition des
: — i - chronos de nuit.
La magie des
phares dans la

. montagne et les
village traversée
reste un
grand moment
d’émotion
retrouvée...




En 2013, le Tour
s’aventurait
dans le Cap
avec des
épreuves ou

il suffisait de
tendre le bras
pour apprécier
une mer a la
température
encore clémente.

Une bonne
dizaine
d’équipages,
avec des
voitures
diverses comme
ici cette Volvo,
étaient venus
de..Norvége
pour apprécier
la Corse et son
Tour

=

Le Tour de Corse
Historique,

cest aussi c3,
des échanges
permanents
entre les
équipages.

est |3 aussi (5°™), « Anto Wan » également
sur sa Porsche Groupe 3 (8°™),

Le lendemain, I'étape entre lle-Rousse et
Saint-Florent se dispute intégralement
dans le Cap, une autre nouveauté de ce
Tour de Corse 2013. Cette fois, le soleil
est bien revenu mais les routes étroites
du Cap, toujours piégeuses et rendues
glissantes par les pluies de ces derniers
jours. A chaque détour d'un virage, des
coulées de terre cherchent a surprendre
les pilotes, comme par jeu. Andruet y va
de son téte a queue. Sur ce terrain, les
cartes se redistribuent. Tot le matin, c'est
Toedtli (le pére, sur sa Ford RS Mk1) qui
signe le meilleur temps. Son style
généreux s'accommode bien des piéges
tendus par la route et d'une facon
générale, les Ford Escort, pénalisées sur
des routes séches et trés adhérentes,
trouvent dans ces conditions un terrain
plus favorable. Dans cette premiére
épreuve de Novella, Andruet est toujours
|a, méme pas a une seconde. |l garde la
téte du rallye. Suit ensuite la Renault 5
Turbo de Valliccioni, Padrona qui a fini
apparemment par solutionner les petits
problémes rencontrés sur sa Ford Escort
RS et la famille Manzagol, le pére devant
sons fils avec Jean-Charles Rédélé
intercalé. Une sorte de conflit de
génération dans ce clan des mécaniques
Renault ? Dans I'épreuve de Canari (29
km), Padrona confirme son arrivée aux
affaires. Il frappe fort méme, puisque ses
poursuivants, Toedtli fils et pére une fois
de plus, sont a plus de 22 secondes.
Rédélé, lui, domine les RS Turbo et
Andruet, dont I'assistance s'est égarée
dans le choix pneumatique, ne signe

que le treiziéme temps a plus de..

55 secondes. Il conserve |a téte
néanmoins avec une avance de plus en
plus infime. D'ailleurs, dans Barcaggio
(ES5), il rendra son bien. Enervé par cette
erreur de pneumatiques, il fera un téte-a-
queue ! Le vainqueur se nomme Jean-
Marc Manzagol pendant que son pére se
débat avec les bougies de son moteur.
Padrona, lui, confirme. Ses performances
de la matinée n'étaient donc pas un
hasard : il s'installe en téte de I'épreuve.
La derniére épreuve chronométrée du jour,

avant de faire étape a St Florent pour la
nuit, part du fameux petit port de péche
de Centuri pour se dérouler jusqua
Minerbio. Un beau tracé de presque

20 km, sur lequel Valliccioni va se montrer
trés rapide. Il devance l'autre RS Turbo
de Jean-Marc Manzagol. Padrona est
toujours Ia mais il convient surtout de
souligner les belles perfs de Zuccarelli
sur sa Porsche 911, de Vaison avec sa
minuscule Talbot Samba Groupe B, de
Moriére (Porsche 911), de De Gentili

(RS Turbo). Le soir, le parc d'assistance
prévue a St-Florent s'anime et pour
certains, il s'agit de panser les premiéres
frasques de la course. Le classement au
terme de cette seconde étape ? Padrona
est en téte avec sa Ford mais la RS Turbo
de Valliccioni pointe maintenant a la
seconde place. Gérald Toedtli compléte
ce podium provisoire, suivit par Andruet,
la victime du jour, Jean-Marc Manzagol,
Jean-Charles Rédélé, toujours d'une
grande régularité aux avant-postes et le
trés jeune Jérémie Toedtli toujours brillant.
Bon, il n'en reste pas moins que l'avance
de plus de 25 secondes de Padrona

au général commence a représenter

un beau petit pécule. Mais en Corse,

plus gu'ailleurs, on sait trés bien que les
situations restent toujours trés précaires.

A GOUP DE SECONDES!

Au matin du troisiéme jour de course,

les concurrents rescapés s'apprétent a
affronter la fameuse Castagniccia et ses
foréts de chataigniers. Routes étroites,
bosselées et glissantes sont au menu !
La premiére ES qui va de Murato vers
Volpajola est déja un beau morceau de
15 km. Jean-Marc Manzagol prend
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l'avantage devant les inséparables
Toedtli, le fils suivi du pére, Padrona et

« Anto Wan » trés brillant avec sa 911
Groupe 3. Valliccioni, pourtant second au
général, n'est pas reparti. La caravane
continue a progresser dans ce dédale de
routes que constitue la Castagniccia, vers
la fameuse église de La Porta. L'épreuve
part depuis Penta-Acquatella. Sur ses

15 km, Jean—-Marc Manzagol confirme
devant.. Jean-Charles Rédélé dont la
petite Alpine A110 trouve un terrain
vraiment a son avantage. Quel régal de
voir évoluer avec |légéreté cette petite
puce bleue chargée de tant de souvenirs.
Elle met d'ailleurs un point d’honneur a se
montrer & son avantage : sur le bord de la
route, Jacques Cheinisse, celui qui porta
Alpine au sommet quarante ans plus t&t,
observe, mieux savoure totalement le
spectacle offert. Désormais, au général,
Manzagol met vraiment la pression sur
Padrona. Et il réduira 'écart de moitié
dans I'ES suivante, revenant a sept
secondes du leader. Pourtant Padrona se
défend bec et ongle. Andruet, lui, revient
aux affaires devant Puren, Moriére, Rédélé
encore et Bernard Barrile sur sa Talbot.
Au général, on ne peut dire que les écarts
se stabilisent. Padrona ne compte plus
que 7 secondes d'avance, 51 sur la Ford
de Toedtli mais déja 1'13” sur Andruet..
Mais personne se doute que le rallye
connait, en ce moment méme, un cruel
temps fort. Jean—-Marc Manzagol vient de
signer un beau temps scratch et pourtant
sa R5 Turbo agonise. Sa boite de vitesses
est en train de |acher et bientst, sur

le routier vers I'épreuve de Notre Dame

de la Serra, la Renault s'immobilise,
définitivement. Padrona peut respirer,

il sera toujours en téte ce soir a Porto.
Cette aventure ferait presque oublier le
meilleur temps de Puren dans Notre Dame,
devant Zuccarelli.
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mais toujours parfaitement
restaurée et choyée, le plaisir
est a tous les niveaux.

DES MONUMENTS AU PROGRAMME !

Vendredi, quatriéme jour de course, on
assiste trés vite a I'un des exploits de
cette édition. Au pont de Castirla, qui
marque l'arrivée de 'ES11, on entend

de loin les moteurs hurler & plein poumon.
A l'oreille, rien qu'a l'oreille, on donne
l'avantage aux Ford Escort. Mais laquelle ?
Padrona ? Gérald Toedtli ? Et non, c'est

le jeune Jérémie Toedtli qui signe son
premier temps scratch, a I'admiration de
tous ! Cela restera un beau moment de
I'épreuve. Au général désormais les Ford
occupent toutes les marches du podium.
Dans « Ghisoni », un haut lieu de I'histoire
du Tour de Corse, Andruet n'a laissé a
personne le soin de signer le meilleur
temps. Cette spéciale est monumentale
avec dans un premier temps les Défilés
de I'lnzecca, la traversée de Guisoni avant
de finir par le Col de Sorba. Cela vaut
d'ailleurs a Jean-Claude d'accrocher a
nouveau une place sur le podium. Dans
Acqua Doria, Padrona se rappelle au
souvenir de tous. Histoire de.. Une perf

a noter : Martini, dixiéme, avec une bien
plus « modeste » Opel Kadett !
Décidément, Andruet est en forme et signe
a nouveau un meilleur temps dans Martini-
Fozzano avant de rentrer sur Propriano.
Sa réaction relance la course. Mais ce
sera de courte durée puisqu'il débutera
trés mal la derniére journée de course.
Dans « Pont d’Acoravo », il perd prés de

2 mn pour une stupide histoire de boite

a air mal refixée a l'assistance et qui
vient lui bloquer son accélérateur.

On connait des situation plus facile..
Dans « Bavella », c’'est Barrile qui en fait
trop et qui ruine sa belle course dans un
stupide téte a queue qui mettra sa Talbot
en équilibre sur un talus. Voila la recette
pour passer de la 7¢™ 3 |la 86°™ place !

BEAU FINAL!

Le rallye remonte peu a peu vers Tle-
Rousse avec encore deux épreuves
encore au menu. Jean-Charles Rédélé
mettra un point d’honneur a les remporter
toutes les deux, histoire de bien assurer
sa troisiéme place au général et histoire
aussi de bien féter les quarante ans

du titre de Champion du Monde décroché,
ici m&me, par Alpine. Au final, Padrona
remporte son second Tour de Corse
Historique devant Gérald Toedtli toujours
trés brillant, Rédélé, donc, Jérémie Toedtli,
Jean-Claude Andruet..

Pour une fois,
personne

ne s'élevait
contre des
embouteillages
dantesques
dans l'ile.

Le rallye a
I'ancienne,
c'est ca: des
assistance (ici
un changement
de boite sur

la DS de Jean-
Jacques Julien)
sur le bord

de la route

a la lueur

des torches
électriques.

Chaque soir,

les équipages
disposent de
trois heures
pour refaire
une santé

a leur monture...

VHG

1 - F. PADRONA / S. FARINACCI
(Ford Escort RS) en 3h56'04"5

2 - G. TOEDTLI / SANOTOCITO
(Ford Escort RS) & 1'40"0

3 - JC. REDELE / E. DESSEIX
(Alpine—Renault A110 1800) & 2'21'8

4 - J. TOEDTLI / P. CIOCCA
(Ford Escort RS) & 2435

5 - JC. ANDRUET / « BICHE »
(Porsche 911 RSR] & 3'51"9

6 - E. ZUCCARELLI / D. SAVIGNONI
(Porsche 911) & 3572

7 - F. PUREN / G. MIZAEL
(Porsche 911) & 6'51"4

8 - JP. MANZAGOL / M. GUGLIELMI
(Renault 5 Turbo) a 7'26"0

9 - C. VAISON / P. DUFOUR
(Talbot Sambal & 7'35"7

10 - G. MORIERE / 0. GABELLA
(Porsche 911) & 804”3

..86 équipages classés.

GLASSIG

1 - B. PANIER / M. BRUNO
(Porsche 911) en 4h23'14"51

2 - B.MORIN / T. SZO
(Porsche 911) &4 1'19"0

3 - D. VILLECHALANE / JP. ROGEON
(Porsche 911) 3 14089

.. 10 équipages classés.

VHRS

1-C.BAILLET/A. BAILLET
Porsche 911

2 - E. ROSSI / F. GIAMMARINO
Lancia Flavia

3 - JL. HERBETH / N. HERBETH
Porsche 928

...68 équipages classés.
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Jean-Louis
Clarr était
'un des plus
brillants
pilotes
francais

de I'époque.
Pour devenir
Champion

de France,

il devait
absolument
remporter

le Groupe 2
de ce Tour
de Corse 74...

Jean-Claude
Andruet,
devenu un
pilier de

'équipe Lancia | '

aprés ses
succés

et ses titres
avec Alpine.
En Corse,

il va donner
a la nouvelle
Stratos et &
Lancia victoire
et titre de
Champion du
Monde.

Tour de Corse

éritable icGne, la Lancia Stratos fut homologuée
en Groupe 4 le premier avril 1974 mais dés 1972,
elle débuta en compétition car, c’est bien connu,
rien ne vaut la compétition pour se faire la main.
En 72 d’ailleurs, on la vit en Corse dont le Tour
acceptait encore les prototypes. Pas longtemps

il est vrai, juste quelques kilométres avant de voir
Munari renoncer piteusement sur un bris de

suspension dans la premiére épreuve chronométrée.

Elle réédita cette piétre prestation a sa seconde

sortie plongeant le moral de 'équipe Lancia au plus
bas. Toujours pas homologuée, elle continua sur sa lancée en 73
et les premiéres performances significatives arrivérent : premiére
dans le rallye espagnol Firestone avec Munari, dans le Tour de
I'Aisne avec Andruet, une seconde place pour le tandem Munari-
Andruet lors de la célébre Targa Florio et enfin, une belle victoire
dans le Tour de France. Andruet, débute I'année 74 sur les
chapeaux de roues. Juste avant 'homologation de la voiture en

ILY A TOUT JUSTE
QUARANTE ANS,
EN 1974, LE TOUR
DE CORSE ETAIT
LE THEATRE

DE DEUX EXPLOITS
PARTICULIERS.

LE PREMIER,
MEMORABLE,
ETAIT LUNE

DES PREMIERES
GRANDES
VICTOIRES
SIGNIFICATIVES

DE LA LANCIA
STRATOS AVEC
JEAN-CLAUDE
ANDRUET QUI
OFFRIT AINSI LE
TITRE MONDIAL

A LANCIA.

LE SECOND

ETAIT A METTRE

A LACTIF DE
JEAN-LOUIS CLARR,
VAINQUEUR

D’UN GROUPE 2
TRES DISPUTE
CETTE ANNEE-LA...

avril, il gagne coup sur coup la Giraglia dans le Cap Corse, le
Neige et Glace et le Giro d'ltalia.. Munari, lui, se charge de la
premiére victoire en Championnat du monde lors du Rallye San
Remo avec une belle avance (8 mn). Mais la victoire en Corse de
Jean-Claude Andruet quelques mois plus tard allait &tre encore
plus éclatante.

Le titre mondial en jeu!

Déja, la concurrence était toute autre qu'en ltalie. Les (encore)
redoutables Alpine 1800 attendaient l'italienne au..tournant.

Et il y avait aussi une redoutable armada Fiat avec des Spider
124 Abarth pour Darniche, Pianta, Bachelli, Alen et Pinto. Rien que
ca ! ll faut dire qu'en cette fin de saison, le titre mondial se joue
entre Fiat et.. Lancia, la firme cousine. Mais dés lors qulil s'agit
de compétition, c'est chacun pour soi a Turin.

Pour contrer Fiat, Lancia engage trois de ses Stratos a moteur
central. Une pour Andruet associé a « Biche », une seconde
pour Ballestrieri et la troisieme pour Munari, bien évidemment.
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La voiture du pilote fétiche italien recoit méme une évolution
majeure sous la forme d'un V6 Ferrari coiffé de culasses a

4 soupapes par cylindre élaborées chez Ferrari et portant la
puissance a plus de 270 ch.

La course lancée depuis Bastia, les Fiat mirent rapidement genou
a terre (une seule a l'arrivée avec Bacchelli). Chez Lancia, ce n'est
pas beaucoup plus brillant. Munari abandonne trés vite (moteur)
et si Balestrieri brille par moment, il quittera lui aussi I'épreuve a
mi-course, et loin des leaders. Andruet, ui, résiste. Mieux, il livre
un combat de toute beauté a Jean-Pierre Nicolas, le leader chez
Alpine. Thérier avec I'A310 est déja loin, Larrousse avec la version
Bis de I'A110, équipée du train arriére triangulée de I'A310
également. Il faut dire que Jean-Claude avait bien préparé son
affaire venant s'imposer en début de saison, et surtout parfaire
la mise au point de sa monture italienne sur les routes corses,
dans la fameuse et trés disputée Giraglia.

Dans le clan francais, outre Nicolas, seul Manzagol brille
véritablement avec sa célébre A110 rouge mais il perdit toutes
ses chances aprés que la Fiat de Pianta, en panne de
transmission, ait bloqué nombre de concurrents en pleine
spéciale. Dans la premiére étape disputée de jour, Nicolas prend
l'avantage avec régularité mais dés la nuit tombée, Andruet, trés
a son aise, réplique, enchaine temps scratch sur temps scratch
pour prendre le commandement de I'épreuve. Qu'il ne quittera plus
jusqu'a l'arrivée, répliquant systématiquement a chaque tentative
de Nicolas. Se dirigeant peu a peu vers son troisiéme succées en
Corse, seule une trahison de sa mécanique pourrait lui voler cette
splendide victoire. |l rentre en beau vainqueur a Bastia avec plus
de trois minutes d'avance sur son rival et le parisien offre ainsi
par cette victoire le titre a Lancia et a la Stratos. Spécifiquement
concue pour la discipline, faut-il le rappeler, elle est devenue

une totale référence. Et ce pour plusieurs années..

Clarr champion de France !

Pas loin derriére la course en téte de Jean-Claude Andruet, une
autre belle aventure s'est également jouée dans ce Tour de Corse.
Cette année-I1a, un titre de champion de France est attribué par
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groupe et en groupe 2, il se joue entre Clarr et Coetmeur. Le premier,
que l'on ne présente pas, pilote une Opel Ascona préparée dans
la concession Vimont-Vicary de Marseille. Jean-Louis Clarr
raconte : « A I'époque, il n'y avait pas dengagement officiel d'Opel
en compétition. GM s’y opposait et tout se faisait avec des
budgets un peu paralléles confiés & des concessionnaires
motivés et avec des partenaires précieux.

Au méme titre que le Greder Racing, la concession Vimont-Vicary
disposait d'une petite dotation d'Opel. On devait se débrouiller
avec et cette saison 74 n'a pu se monter quavec la motivation de
la concession marseillaise et le plein soutient de BP gréace a Marc
Cerneau qui s'occupait de la compétition du pétrolier. Nous visions
le titre en Groupe 2 et en cette fin de saison, le titre se jouait
entre Coetmeur et moi. Cette année-Ia, il y avait un titre de
champion de France par catégorie. Coetmeur était du nord de la
France et disposait d'une R12 Gordini. Pour le Tour de Corse,

/Eel BPLECLLECTE

Cela fait presque
deux saisons
que la fabuleuse
Stratos peaufine
sa mise au

point. Soucieux
du moindre
détail, Andruet
est venu régler
les derniers
détails lors
d’une Giraglia
victorieuse

(& gauche).
Désormais
homologuée, il
imposera sa belle
italienne lors du
Tour de Corse.

Chez GM, la
compétition
est tabou. Plus
engagé, Opel
France distillait
des budgets de...
promotion aux
concessionnaires
motivés. Jean-
Louis Clarr devint
ainsi champion
de France avec
la concession
marseillaise
Vimont-Vicary.

il avait recu le soutien de Renault et sa voiture était plus
compétitive qua I'habitude. Un client ! Et ce n'était pas le seul car
le niveau en Groupe 2 de ce Tour de Corse était particulierement
relevé. Il y avait nombre de pilotes insulaires, trés rapides mais
aussi Guy Fréquelin et Bernard Beguin sur des Alfa Romeo Alfetta
2 litres. Des berlines d'usine trés affutées. Et surtout, il y avait un
certain Jean-Francois Piot sur une Renault 17 Gordini engagée
officiellement par I'équipe Alpine-Renault animée par Jacques
Cheinisse. Son objectif était clair : jouer les premiers réles dans
ce rallye long et difficile, avec des chronos de plus de 100 km
parfois. Piot était vraiment un type fantastique et un pilote
extrémement rapide. Bref, les choses étaient loin d'étre jouées
davance. Pour moi, elles étaient simples. Si je gagnais

le Groupe 2 en Corse, jétais Champion de France. Coetmeur

ne pouvait plus me rejoindre lors des deux épreuves finales

du championnat : les Cévennes et le Var.

A ce niveau, les choses se sont vite décantées. Dans la premiére
épreuve vers le désert des Agriates, je rattrape la R12 de
Coetmeur et je le passe. Nous faisons quelques kilométres
ensemble et d'un coup dans mon rétro, je le vois partir a la faute,
en tonneau.. Mais mathématiquement, il me restait & remporter

le groupe pour me mettre définitivement a l'abri au championnat.
Avec Piot, ce n'était pas gagné davance. Lui était trés rapide

et sa R17 Gordini également. C'était une pointure, une référence
pour moi et je garde un excellent souvenir de cette course a
batailler avec lui. On échangeait sans cesse nos performances,
nos impressions. Trés agréable, un grand bonhomme. Les Alfa de
Fréquelin et Béguin, elles, connurent rapidement des problémes
de fiabilité. Béguin disparu assez vite, méme. Trés vite, c'était
entre Piot et moi que cela se jouait. On donnait vraiment

tout et je me souviens d'une photo lors d'une assistance

od, tous les deux, nous étions dans un état second, totalement
épuisés. Cette année-Ia, le Tour de Corse était particulierement
difficile. Il y a eu un grand nombre d'abandons. A larrivée, avec
Jean-Francois (Fauchille], nous devancions I'équipage
Piot-Jaubert d'un rien. Tout cela me fait repenser a
Jean-Francois Fauchille qui vient de nous quitter. Jai partagé
avec lui de grands moments et sa disparition ma beaucoup
affecté. Je ne mattendais pas a cela, aussi brutalement.

Pour en revenir a ce Tour de Corse, je suis resté tendu jusqua la
fin. Tout d'abord, avec cette Ascona, nous avions connu quelques
difficultés depuis le début de la saison. Nous avons souvent
abandonné. Mais 13, aucun probléme. Ensuite, jai participé a

11 Tour de Corse entre 1972 et 1982 et jai vu une seule fois
larrivée, en.. 74. Cette Opel Ascona existe toujours. Elle appartient
a8 un monégasque qui l'a reconstruite dans sa configuration du
Tourde Corse 74. Jai pu la reconduire lors d'une montée historique
vers Gonfaron. Je lai trouvé extrémement facile a conduire

mais.. peu sécurisante par rapport a ce que l'on fait aujourd’hui,

A I'époque, on se souciait vraiment trés peu de ces aspects.

Mais elle était facile, absolument pas physique. Nous aurions

pu ouvrir cette édition historique du Tour de Corse mais le
propriétaire de la voiture na pas voulu. C'est dommage.. »
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En trois ans
d’existence, la
réputation de

. Lorrtec, animé par
Pierre-Antoine
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Phistorique

fle pointe...

AU FIL DES ANNEES, PRESQUE NATURELLEMENT,
L’ACTIVITE PRINCIPALE DE LA JEUNE SOCIETE
LORRTEC S’EST PORTEE SUR LES DIVERSES
MOTORISATIONS DES VOITURES DE COMPETITION
HISTORIQUES, EN RALLYE COMME EN CIRCUIT...

] % | Rampon, n'a fait
"~ que grandir..

Tour de Corse

u premier abord, ce qui surprend, c’est la jeunesse
du maitre de maison qui vous recoit dans ses
ateliers de Pont-de—Vaux. A peine plus de la
trentaine et déja une référence dans son domaine
de prédilection : les moteurs de course et rien
d’autre. Ici, pas question de parler chassis ou
méme de transmission, uniquement de moteur !
Pierre-Antoine Rampon (monsieur Lorrtec..) na pas
perdu de temps en chemin. A peine sorti de l'école
d'ingénieur (ECAM a Lyon puis I'Ecole Nationale
Supérieure du Pétrole et des Moteurs en région
parisienne), il est enrdlé par BOSCH, en Allemagne d'abord puis
dans sa filiale francaise. Inutile de vous faire un dessin :
I'électronique des moteurs, il a baigné dedans trés t6t.

PA RTE NAI R ES \X - i r < . i - :, ‘ : . : « Mais jai rapidement éprouvé le désir de monter mon entreprise

Lhistorique permet de c6toyer et
de travailler sur des mécaniques
extraordinaires, comme ici ce V10
Peugeot V10 de 905 victorieuse

des 24 Heures du Mans.

et de réserver son activité a ce qui me passionne véritablement :
le sport mécanique et les moteurs qui animent les machines

de course. Lorrtec est né en janvier 2011. Pourquoi I'historique
pour spécialité ? Au départ, ce n'était pas vraiment voulu et cela
cest fait progressivement, en circuit dabord. On a au moins la

DU TOUR DE CORSE

HISTORIQUE
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A l'aide des technologies ultra-
modernes, on peut tout refaire,
tout reconstruire sur un moteur

de course. Tout, absolument tout...

Tour de Corse

possibilité de travailler autour de moteurs absolument
fantastiques. Des six cylindres de Porsche 962, des V8 Cosworth,
des moteurs BMW de Formule 2, des Ford BDG en rallye des
Lancia 037 et bien dautres encore. Par exemple, a l'atelier

en ce moment, nous refaisons un moteur de Peugeot 905 des

24 Heures du Mans. C'est absolument magnifique et encore une
fois, la satisfaction est trés grande lorsquon a la chance de
cbtoyer une telle piece dorfévrerie et surtout leurs géniteurs qui
aujourd’hui, nous aident a les remettre en état, a les restaurer.
Apres, il faut savoir que tout est possible avec ce type de
mécanique, tout peut se refaire et Lorrtec est équipé pour pouvoir
tout refaire. Aprés, ce n'est qu'une question de prix car refaire

un moteur de Porsche 962 ou de Peugeot 905 peut codter trés
cher. Mais d'un coté, nous avons affaire a une clientéle plus mure,
totalement passionnée et qui le plus souvent a réussi dans la vie
et qui sait cest ce quest le travail. Le dialogue est vite
passionné.

Sur le plan compétence et possibilité, tout est présent dans nos
ateliers.. historiquement célébres. Nous occupons a Pont de Vaux
les locaux oG Bernard Maingret puis Mitsubishi Rally Art
préparaient les Pajero pour le Paris—-Dakar et dont on ne compte
plus les victoires. Parfois, il nous faut sous-traiter certaines
piéces mais dans tous las cas, leurs études, leurs dessins sont
fait ici et tous les contrles également, aprés réalisation. Pour les
bielles, quelles soient en acier ou en titane, ou les pistons forgés,
nous travaillons avec une société américaine trés compétente.

Il'y a beaucoup de compétences aux Etats-Unis dans la
compétition et ils ont une réactivité incroyable. Il n'y a quasiment
jamais de probléme de qualité ou de conformité par rapport aux
dessins envoyés. Ce qui n'est pas toujours le cas en Europe ot
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Voici une

petite galerie,
absolument pas
exhaustive,

de mécaniques
passées entre les
mains expertes
de Lorrtec : de
gauche a droite,
un premier
Porsche 911 avec
ses carburateurs
verticaux, une
culasse de
Lancia 037 en
cours de finition,
un autre Porsche
plus récent et les
fameux V6 PRV
des Peugeot 504
V6...

délais et qualité ne sont pas toujours au
rendez-vous.

Dans la mesure du possible, ce que nous
essayons de faire afin de réduire les coQts
qui peuvent trés vite monter, cest de
raisonner par trés petite série de moteur.
Cest pas toujours possible mais, par
exemple, nous avons plusieurs moteurs
Ford BDG et nous attaquons le troisiéme
moteur de Lancia 037 Groupe B. Si l'on
s’intéresse au Fiat 131 Abarth Groupe 4,
c'est que la demande commence a venir et
qu’ il y a beaucoup de pieces communes
avec le Lancia. Par intérét personnel, nous
aimerions travailler sur le rotatif des Mazda
de SMG mais le travail devient plus
spécifique. Pour valider tous nos travaux,
nous passons les moteurs au banc
évidemment mais nous disposons aussi
d'un banc & la fois trés original et trés
performant, constitué de groupes
hydrauliques qui se substituent aux roues
motrices. Il est trés précis et on peut relever
des puissances jusqua 1000 chevaux!

Je tiens a la réactivité de Lorrtec. Nous
sommes peu nombreux mais chacun trés
impliqué. Autour de moi, il y a Loic (Cinquin]
pour le montage des moteurs et les
usinages difficiles, Pierre (Murigneux] et
Hugues (Pezeneaul également pour le

montage des moteurs et pour s'occuper du banc, Nicolas
(Ducroux] pour les faisceaux et linstrumentation, sans oublier
Anne pour toute la partie administrative. Il convient dajouter

un a deux stagiaires en permanence et qui proviennent

de diverses écoles d'ingénieur. En ce moment par exemple,

Jordan est présent et réalise une machine spécifique pour relever
le profil des cames des arbres a..cames.

Lavantage de l'historique c'est la liberté offerte par le réglement
aujourd’hui. Un bon motoriste peut sexprimer pleinement

et on y trouve un plaisir vraiment intense. Aujourd’hui, de part

les réglements en place, la course moderne, quelle que soit

la discipline, n'offre pas les mémes satisfactions, les mémes
possibilités d'expression. Tout est trés limité et la plupart du
temps tout reste entre les mains des constructeurs qui maitrisent
les choses. Certes, nous ne nous occupons pas de chassis mais
les voitures que l'on cbtoie en historique sont aussi trés
intéressantes. Une Porsche 962 C est vraiment impressionnante,
idem en rallye avec une Lancia 037 Groupe B comme celle de
Christophe Vaison. Nous travaillons aussi sur des fFord Escort RS,
des Porsche 911, bientét des Fiat 131 Abarth Groupe 4. Rien que
de trés trés belles autos chargées d'histoire et au palmarés trés
élogieux. Rien a voir évidemment avec une Clio ou une DS3 R3
daujourd’hui trés limitée dans leur évolution. Il y a aussi que trés
peu de jeunes possedent les moyens financiers pour supporter
un vrai programme de développement sur un moteur.

Aujourd’hui, la proportion de notre travail en historique a pris le
dessus et représente plus de 70 % de notre activité. Encore une

Les machines
que l'on trouve
dans les ateliers
Lorrtec de Pont
de Vaux sont

a la pointe de

la technologie
comme cette
équilibreuse

de vilebrequin ou
cette rectifieuse.
Et en cas de
nécessité, la
région offre des
sous-traitants
d’'une trés grande
compétence. Mais
toujours

a partir d’études
«maisons ».

Une métrologie
de pointe est
absolument

une nécessité
pour un résultat
optimum, en
performance
comme en
fiabilite.

Ci-dessous, la
partie électrique
et électronique
ou 'on traite
faisceaux et
bottiers.
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fois, ce glissement entre le moderne, ot au
tout début de Lorrtec nous étions présents
en rallye comme en circuit, vers I'historique
s'est fait progressivement.

Le travail peut-étre trés profond. Pour les
Peugeot 504 V6 élaborées par Christophe
Vaison pour I'équipe de Francois Lethier,
nous avons intégralement revisité le V6 PRV,
Tout le contenu du moteur a été
reconsidéré : embiellage, arbre & cames,
électronique, etc. C'est un véritable travail
de création, trés plaisant et qui a porté ses
fruits puisque la voiture s'est imposée au
Maroc en 2013. Aujourd’hui, avec des
technologies et des process plus modernes
on peut fiabiliser et nettement améliorer les
performances de mécaniques dgées de
plusieurs décennies. En aoQt, lors du Rallye
dAutun, la Lancia 037 de Christophe Vaison
sest avéré beaucoup plus rapide que des
voitures modernes.. »

Pierre-Antoine Rampon ne connait donc
pas la crise dans un secteur dactivité qui
n'est pas au mieux de sa forme en France.
Les vrais motoristes se font de plus en
plus rares. En circuit, une bonne partie de
sa clientéle est étrangere, ce qui
internationalise son savoir—faire. Son sérieux
enthousiaste, ses trés grandes
compétences son autonomie technique et sa
réactivité sont aussi ses atouts majeurs..

www.lorrtec.com




~ EN 1984, LA CURIOSITE
DU TOUR DE CORSE
' SE NOMME PEUGEOT
205 TURBO 16.
OUR SA VENUE
\ CHAMPIONNAT
U MONDE, LA FIRME
DE SOCHAUX,
‘S| FRILEUSE
JUSQU’ALORS, FAIT
UNE OFFENSIVE
DECOMPLEXEE
SUR UN PLAN
COMMUNICATION.
DU JAMAIS VU ! SUR

Il s'en est fallu
d’un rien pour
que I'exploit soit
total et que la
205 Turbo 16

lici JP.Nicolas)
ne s'impose
brillamment pour
sa premiére sortie
en Championnat
du Monde.

UN PLAN TECHNIQUE
C UNE

Oscaro

Tour de Corse
Historique 2014

'L

oila de longs mois que |la Peugeot Turbo 16 fait
couler autant d'encre que de salive. Ici on salue
ses techniques nouvelles, Ia on les raille, tout
comme ses débuts quelques mois plus t6t ou ce
monstre de technicité dit s'incliner derriére une

« modeste » Citroén Visa 1000 Pistes. Et lon passe
sous silence les premiers roulages, tenus secrets,
dans une carriére en région parisienne et ou la
structure méme de la voiture'manifesta de sérieuses
faiblesses. Mais une fois en course, les « rumeurs »
allaient se taire treés vite : dés ses premiers chronos,
la Peugeot 205 Turbo 16 Groupe B devint une référence absolue.
Quatre roues motrices en rallye n'était pas en soi une nouveauté,
Audi avait implacablement montré la voie. A partir de la fameuse

Quattro, on n'envisagea pratiquement plus jamais une voiture
destinée au Championnat du Monde des rallyes sans quatre
roues motrices | Méme Lancia avec sa 037 contemporaine dat se
rendre a |'évidence. Le moteur central non plus, n'était pas une
nouveauté. La, c'est dailleurs Lancia qui avait défriché le terrain
avec sa fabuleuse et si musicale Stratos, puis sa légéere 037.
Mais les deux technologies réunies allaient provoquer une
véritable révolution au sein de ce petit monde. C'est 1a que la
polémique s'installa. A lannonce du programme Peugeot, on douta
par exemple chez Audi de la technologie Peugeot. Présomptueux
les allemands ? Un peu peut-&tre mais surtout le Docteur Piéch,
l'auteur de 'Audi Quattro mais aussi de quelques autres
références en compétition comme les Porsche 908 puis.. 917,

voulait surtout dire que la Turbo 16 ne présentait pas de véritable
.y
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Les premiéres
assistances lors
de ce Tour de
Corse 84. Avec
l'expérience

de Jean Todt,
l'équipe ne mit
pas longtemps

a se montrer
redoutable.

avec la voiture de Monsieur tout le monde et que le rallye devait
conserver cette vocation. C'est vrai qua I'époque, le Coupé
Quattro était disponible dans toutes les bonnes concessions Audi
et qu'il allait amener par la suite des versions Quattro de tous

les modéles Audi produits. Sur ce point, on ne peut pas lui donner
totalement tort. Et a la suite de la 205 T16, plus aucune voiture
de rallye n'offrit ce lien avec la voiture de série mais la génération
de ces Groupes B allait nous livrer les plus fabuleuses voitures
de rallye jamais imaginées. Sauf sur un point : la sécurité.

Tout s'acheva brutalement aprés les drames qui hantent encore
les esprits aujourd’hui.

En téte dés sa premiére sortie !

Chez Peugeot, on chercha ce lien avec la voiture de série.

Jean Boillot qui présidait a I'époque aux destinées de Peugeot

se montra trés brillant, bien aidé par son service communication,
en faisant coincider les débuts de la Turbo 16 avec la sortie de

la version GTi de sa 205 a succés. De son histoire, jamais Peugeot
navait imaginé une petite voiture si turbulente, si pétillante.

Et sur tous les rallyes du Championnat du Monde, des camions
entiers déversaient en nombre des GTi suiveuses, destinées

a la presse spécialisée, a divers VIP bien sélectionnés. Peugeot
ne faisait pas seulement son entrée en mondial, il s'appropriait
totalement la discipline..

Ses considérations, brillantes, évoquées, revenons a ce Tour de
Corse 1984. Dés les vérifications a Ajaccio, Jean Todt, le patron de
la compétition Peugeot, se rongeait les ongles beaucoup plus qua
I'habitude : 'angoisse de la premiére course, du premier chrono,
les doutes sur la fiabilité des deux voitures engagées pour cette
premiére apparition. L'une était confiée a Jean-Pierre Nicolas qui
avait mené tout le développement de la voiture. La seconde était
pour le grand Ari Vatanen, aussi bien connu pour sa vélocité que
pour ses frasques en course. Jean Todt vouait une admiration
sans limite aux pilotes finlandais. Face a ces Peugeot 205 Turbo
16, on trouvait des valeurs trés sQres comme les Lancia 037
(victorieuses en 83), des Audi Quattro, des Renault 5 Turbo,
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Par ses
performances
incroyables,

par sa fiabilité
d’emblée
présente, la

205 Turbo 16
marqua a jamais
les esprits.

Les équipes
rivales, aussi...
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des Opel Manta 400. Premier chrono (39 km 1), les Lancia affichent
la couleur : 1° Bettega, 2°™ Biasion sur la 037 Totip, 3°™ Alen.
Suivent la RS Turbo de Ragnotti et la..Peugeot 205 Turbo 16 de
Vatanen. Pas mal du tout pour un premier chrono ! Vient ensuite
Andruet sur sa Lancia Chardonnet et Nicolas sur la seconde
Peugeot. Les RS Turbo de Saby et Chatriot sont derriére. Dixieme
seulement, a presque une minute, Walter Rohrl sur son Audi
Quattro Sport. Plus d'une seconde au kilométre, trés décevant!
Second chrono (26 km) et premier temps scratch pour la Peugeot
de Vatanen. Cette fois, ce n'est plus de la chance, c'est du brio

a l'état pur ! D'autant que Jean-Pierre Nicolas est a I'affut derriére
le pilote finlandais, en compagnie des pilotes Lancia et Renault.
Bettega réagit et enchaine cing meilleurs temps qui le conforte

en téte de I'épreuve. Mais dans Muracciole (ES 8), on assiste

a un doublé Peugeot qui frappe les esprits. Chez Lancia, on se dit
qu'a l'avenir, il faudra sans doute passer a autre chose. On se met
a réfléchir a une voiture qui emboiterait le pas aux Peugeot sur

le plan de la technologie mais il faudra attendre plus d'une année
encore pour voir la Delta S4 avec sa double suralimentation,
compresseur volumétrique + turbocompresseur. Méme chez Audi,
a la fin 85, on développera discrétement un prototype a quatre
roues motrices et..moteur central. Comme quoi, il n'y a que les
imbéciles qui ne changent pas d'avis !

Bon, revenons en Corse prés de Muracciole ou les 205 viennent
de briller. Jean-Pierre Nicolas ne va pas tarder a rencontrer des
petits soucis qui vont le retarder peu a peu. Cela semble si
«normaly lors d'une premiére sortie que l'on y préte a peine
attention. Vatanen, Iui, continue sa démonstration magistrale.

Peu a peu, il a repris le commandement de la course. Il tient bon.
Mieux il creuse l'écart sur les italiennes emmenées par un certain
Markku Alén, le vainqueur de I'année précédente qui avoue
pourtant ne pas avoir un goGt particulier pour le pilotage en
Corse. Mais « l'autre » finlandais est en osmose compléte avec

sa fréle Lancia. Les chronos passent et Vatanen est toujours
devant, aidé parfois par une chaussée humide. On commence

a croire au scénario improbable qui verrait la Peugeot 205 Turbo 16
remporter son premier rallye de Championnat du Monde dés sa
premiére sortie. Mais dans Notre Dame de la Serra (ES 20, 30 km),
le finlandais trés en confiance en fait un peu trop et part, sous
les objectifs de la TV, dans une série de tonneaux qui le méne
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Ari Vatanen

au départ du Tour
de Corse 84.

Il sera vite
rassuré sur le
potentiel de sa
nouvelle monture.

Jean Todt et
jean-Pierre
Boudy, le
motoriste,
également...

QUELQUES PRECISIONS

e Moteur 4 cylindres et 16 soupapes, transversal
1775 cm?® + turbocompresseur
365 ch (Evo 1) a 530 ch (Evo 2)
e Transmission a 5 rapports, 4 roues motrices
e Longueur 3,82 m ¢ Largeur 1,70 m ¢ Hauteur 1,33 m
°* Empattement 2,54 m
¢ Poids 940 kg
¢ Champion du monde des constructeurs en 1985 et 1986
° Champion du monde des pilotes en 1985 (Salonen) et 1986
(Kankkunen)

au fond du vallon. Le réve se brise mais le monde entier est
convaincu d'une chose : ce n'est que partie remise.. Et trés vite ;
Vatanen remportant dés cette année 84 le rallye des 1000 Lacs
en Finlande, le Sanremo en Italie et le redoutable RAC en Grande-
Bretagne. L'aventure des 205 Turbo 16 en mondial durera deux
saisons et demie, 28 rallyes exactement pour.. 16 victoires au total.
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PRECISIONS,
ENGAGEMENTS
PARTICULIERS,

HOMMAGES,

PARTENAIRES

REFERENTS,
LES THEMES NE
MANQUENT PAS

POUR ABORDER CE
TOUR DE CORSE
HISTORIQUE...

Tour de Corse

A partir d'un
simple rétroviseur
brisé sur sa
voiture, Pierre-
Noél Luiggi a
bouleversé le
commerce des
piéces détachées

’ ,‘;“" automobiles...

scaro revolutionne
le commerce!

Vous connaissez
Amazon ? Eh bien
transposez le concept
au commerce en ligne
de piéces automobiles
neuves et d’origine et
vous obtenez 0SCARO,
le partenaire officiel
du Tour de Corse
Historique...C’est une
question d’échelle
évidemment mais
c’est cette premiére
comparaison que

I'on a envie de faire

lorsque I'on visite

les impressionnants
entrepdts de la société,
basés dans le port de
Gennevilliers a proximité
de Paris.

L'idée est partie d'un
simple rétroviseur cassé
dans une rue étroite de
Bastia et de la difficulté
a trouver rapidement la
piéce. Pierre—Noel Luiggi a
eu l'idée de ce commerce
en ligne de piéces
automobiles en 1999.

En 2000, la marque était
déposée, en 2003, le site
devenait opérationnel, en
2005, Oscaro fétait son
premier million d’'Euros de
CA. A peine dix ans plus
tard, Oscaro est devenue
LE leader mondial, le
N°1, avec un CA de 230
millions d'Euros en 2013 !
Ce qui a le don,

avouons le, d'agacer

les constructeurs
automobiles dont le
commerce des piéces

détachées représente
environ 10 % de leur CA
et.. 30 % de leur marge !
Et le développement
d'Oscaro, qui compte déja
750 employés, est loin d'étre
achevé car pour le moment,
la marque couvre les seuls
marchés francais, espagnol
et..américain. De l'autre c&té
de I'Atlantique, Oscaro s'est
implantée dans la Silicon
Valley dédiée a l'informatique
et aux technologies de
pointe sur internet. A Palo
Alto trés exactement, Ia

ou sont nées et ol sont
toujours implantés des
leaders mondiaux comme
Apple, Google, Ebay,
Facebook et bien d'autres..
C'est simple, chez

Oscaro, vous trouverez
rigoureusement les mémes

L'un des quatre
plateaux de
réception
téléphoniques

ou, si besoin,

de véritables
professionels de
la réparation vous
conseillent.

Oscaro.com a
méticuleusement
développé

ses systémes
informatiques,
sa gestion des
piéces détachées
pour un service
estrémement
rapide auprés
de la clientéle.
De haut en bas:
la réception des
piéces (prés

de 500 000
références 1.

Un systéme en
flux tendu ot les
équipementiers
font jusqu’'a

huit livraisons
par jour.
Ensuite, les
piéces sont
réparties par
commande et
acheminées
vers le service
d’emballage

au moyen de
convoyeurs
totalement
automatisés.
Enfin, le service
d’expédition
quasiment en
temps réel. Selon
le systéme de
livraison choisi,
les piéces sont
chez vous entre
24 et 48 heures !

piéces d'origine, mais

entre 30 et 60 % moins
onéreuses par rapport aux
tarifs publics en concession
et recommandés par les

équipementiers !

Pierre-Noél Luiggi a
mis plusieurs années a
parfaire ses techniques
d'approvisionnement,

d'expédition, ses systémes
informatiques et internet,
ses « call-centers » ou de
vrais professionnels de

la mécanique renseignent
le client. « Sur les quinze
années d'existence, il n'y
a que dix ans d'activité
réelle. Les débuts ont été
difficiles », nous avoue
Pierre—-Noél Luiggi.

Mais une fois encore,

la « machine Oscaro »
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